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Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit zumindest einem flexiblen Dachbereich, der 
auch im wesentlichen das ganze Dach umfassen 
kann, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 6. 

Die DE 101 40 232 Al zeigt ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem starren hinteren Dachteil und 
einem daran in Fahr trichtung anschliefienden fle- 
xiblen Dachbereich, der einen von mehreren 
Querspriegeln untergrif f enen Dachbezug umf afit . 
Die Querspriegel sind tiber seitliche Rahmenteile 
in bekannter Weise miteinander verbunden. Zum 
Offnen des flexiblen Dachbereichs werden dieses 
Rahmenteile urn vertikale Achsen gegerieinander 
eingeschwenkt . Hierzu dienen mehrere, an den je- 
weiligen Fahr zeuglangssei ten angeordnete Antrie- 
be. Diese mttssen, urn eine gleichmaSige Dachbe- 
reichsverktirzung in der Of f nungsphase zu gewahr- 
leisten, miteinander synchronisiert sein, was 
aufwendig ist. Zudem sind ist die gezeigte Ein- 
faltmechanik der seitlichen Rahmenteile kompli- 
ziert, und es mussen zusatzliche MaSnahmen ge- 
troffen werden, urn ein unkontrolliertes Falten 
des Dachbezugs und dessen Einklemmen in Gelenk- 
bereichen zu vermeiden. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug der genannten Art hinsicht- 
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lich der Of f nungskinematik des flexiblen Dach.be- 
reichs zu optimieren. 

Die Erf indung lost dieses Problem durch ein Cab- 
5 riolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 und durch ein Cabriolet-Fahr zeug mit den Merk- 
malen des Anspruchs 6, die einzeln oder in Kom- 
bination mi teinander verwirklicht sein konnen. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen des Gegenstandes 
10 der Erfindung ergfeben sich aus den weiteren An- 
spriichen 2 bis 5 und 7 bis 17. 

Durch die erf indungsgemaSe Ausbildung nach An- 
spruch 1 ist eine mechanische Zwangslangsf uhrung 

15 des flexiblen Dachbereichs bewirkt. Es ist daher 
verhindert, daS bei dessen Offnung gegentiberlie- 
gende Langs seitenbereiche unterschiedlich 

schnell nach hinten verlagert werden und sich 
der Dachbereich schrag stellen kann . Wahrend der 

20 Of f nungsbewegung liegen die Querspriegel somit 
auch ohne Synchroni-sationsmaSnahmen jederzeit 
parallel zueinander. Seitliche Ges tangeteile 
sind entbehrlich, so daS sich eine groiSe Kopf- 
und Schul terf reiheit auch wahrend der Dachbewe- 

25 gung ergibt. 

Durch ein vorteilhaf tes Ineinandergreif en von 
Langsf uhrungshilf en und Langs f uhrungsansatzen - 
auch bei geschlossenem Daclx - ist ein Einfadel- 
30 vorgang der Teile entbehrlich. Die Dachoffnung 
ist dadurch beschleunigt . 
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Insbesondere wenn einstarres hinteres Dachteil 
vorgesehen ist, an das sich der flexible Dachbe- 
reich nach vorne hin anschlieSt, kann die Off- 
nung weiter beschleunigt werden, wenn wShrend 
5 des Absenkens des starren Dachteils gleichzeitig 
die Verkurzungsbewegung des vorderen, flexiblen 
Dachbereichs stattf indet . 

Wenn die Fuhrungshilf en und FuhrungsansStze von 
10 dem Antrieb vollstandig entkoppelt sind, ist die 
Konstruktion zudem vereinf acht . 

Dabei kann fiir den Antrieb ein einziges Organ, 
etwa ein Hydraulikzylinder , ausreichend sein, 

15 wenn dieser die Antriebskraf t iiber ein in der 
Langsmittelebene liegendes Scherengi tter • auf den 
flexiblen Dachbereich vermittelt. Durch die 
hierbei nicht zwingende, jedoch vorteilhafte 
Kombination mit den Langs f lihrungsansat zen und 

20 Langsf iihrungshilf en ist trotz des nur einen mit- 
tigen Antriebs wiederum die Parallelbewegung 
beider Langsseiten auch ohne seitliche Rahmen- 
teile sichergestellt . In jedem Fall ist bei Ver- 
wirklichung des Antriebs tiber das zentrale Sche- 

25 rengitter die Kopf- und Schulterf reihei t erhoht, 
da seitliche Teile der Antriebskinematik, die 
insbesondere wahrend der Bewegung des Daches zu 
Raumeinschrankungen fuhren, fehlen. 

30 Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
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stellten und nachfolgend besclir iebenen Ausftih- 
rungsbeispiel des Gegens tandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

5 

Fig. 1 eine scheitiatische perspektivische An- 
sicht eines abgebrochen darges tellten 
erfindungsgemaSen • Cabriolet-Fahr zeugs 
bei geschlossenem Dach mit - der tJber- 
10 sicht halber transparent darge-s tell tern 

- Dachbezug, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 wahrend 
der Dachof fnung mit gleichzei tig nach 
15 unten schwenkendem starrem Dachteil und 

sich verktirzendem flexiblem Dachbereich, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
weiter fortschrei tender Dachof fnung bzw. 
20 in einer friiheren Phase des Dachschlie- 

fiens , 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3. bei 
weiter fortschrei tender Dachoffnung bzw. 
25 in einer fruheren Phase des Dachschlie- 

Sens , 



30 



Fig. 5 



eine Sei tenansicht etwa aus Richtung des 
Pfeils V in Fig. 4 auf das vollstandig 
geof fnete Dach . 
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Das erf indungsgemaSe Cabriolet-Fahr zeug 1 ist in 
Fig. 1 in seinem oberen und mittleren Bereich, 
der den Insassenraum 2 umfaSt, schematisch dar- 
gestellt. Dieser ist iiberdeckbar von einem be- 
5 weglichen Dach 3, das in der Darstellung nach 
Fig. 1 geschlossen ist. 

Im Ausfiihrungsbeispiel umfaSt das Dach 3 ein 
starres hinteres Dachteil 4, das hier eine kup- 

10 pelartige Heckscheibe 5 umfafct, die auSerhalb 
eines mittleren Durchsichtbereichs mit einer 
dunklen, licht- und/oder wSrmeabsorbierenden Be- 
schichtung versehen sein kann. Dieses ist an der 
Karosserie 6 iiber seitliche Hauptlager 7 

15 schwenkbeweglich angebunden und kann vollstandig 
in dieser unterhalb einer Fensterbrus tungslinie 
8 abgelegt werden. Zum Verschwenken des hinteren 
Dachteils 4 urn die Hauptlager 7 dienen seitliche 
Antriebsorgane 9, sofern ein automatisches Dach- 

20 Sffnen und -schliefien verwirklicht werden soli. 

An das starre Dachteil 4 schlieSt sich bei ge- 
schlossenem Dach (Fig. 1) in Fahrtrichtung F ein 
insgesamt mit 10 bezeichneter flexibler Dachbe- 

25 reich an. Dieser umfafit einen beispielsweis e 
textil Oder aus Kunststoff gebildeten Bezug 11, 
der in Fig. 1 der Ubersichtlichkei t halber 
transparent dargestellt ist. Dadurch sind mehre- 
re den Bezug 11 absttitzende, Querspriegel 12, 

30 13, 14, 15, 16 sichtbar. Der vordere Spriegel 12 
bildet hier die sog. Dachspitze, die bei ge- 
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schlossenem Dach 3 mit dem Windschut zscheiben- 
rahmexi 17 verriegelt ist. 

Der Bezug 11 ist weiterhin untergriffen von ei- 
5 nem zentralen und symmetrisch zur vertikalen 
Fahrzeuglangsmittelebene 21 liegenden Scheren- 
gitter 18. Dieses ist zumindest mit dem vorderen 
Querspriegel 12 verbunden. Das Scherengi tter 18 
liegt in der Ers treckungsebene des f lexiblen 
10 Dachbereichs 10 und weist eine Mehrzahl von 
senkrecht hierzu stehenden Schwenkachsen 19 auf, 
urn die herum die einzelnen Lenker 2 0 des Sche- 
rengitters ein- und ausschwenkbar sind. 

15 Durch die Lage in der Ers treckungsebene des Da- 
ches 3 ergibt sich eine minimales und flaches 
PackmaS fur das eingefaltete Scherengi tter 18 
bei geoffnetem Dach. Durch die in der Langsmit- 
telebene liegende zentrale Anordnung des Sche- 

20 rengitters 18 liegt es auch bei geoffnetem Dach 
3 mittig in einem Bereich, in dem sich keine mit 
dem Hauptlager 7 verbundenen Ges tangeteile 19 
Oder Antriebsteile 9 befinden. Zudem sind Kopf- 
und Schulterf reiheit durch die zentrale Anord- 

25 nung signifikant erhoht . Seitliche Rahmenteile 
fur einen Antrieb der Dacheinf al tbewegung sind 
volls tandig entbehrlich . 

In Kreuzungspunkten 22 der Lenker 2 0 sind diese 
30 mit den hinter der Dachspitze 12 liegenden 
Querspriegeln 13, 14, 15 verbunden, was nicht 
zwingend ist. Durch die Verbindung mit samtli- 
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chen Spriegeln konnen diese jedoch beim Offnen 
gleichmaSig ihren Abstand zueinander vermindern, 
da sie jeder fur sich bei Einschwenken der Len- 
ker 20 um die Achsen 19 mit nach hinten gezogen 
5 werden. 

Der flexible Dachbereich 10 umfaSt an den 
Querspriegeln 13, 14, 15, jeweils beidseits der 
vertikalen LSngsmi ttelebene 21 und symmetrisch 

10 zu dieser jeweils zwei Langs f uhrungshilf en 23, 
24, 25 und zwei LSngsf uhrungsansat ze 27, 28, 29 . 
Der vordere Spriegel 12 tragt zusatzlich zwei 
Langs fuhrungsansatze 30, und hinter dem ruckwar- 
tigsten Spriegel 16 sind zusatzlich zwei Langs- 

15 f uhrungshilf en 2 6 angeordnet. Let z tgenannte sind 
mit den Lenkern 19 der Schwenkmechanik fur das 
hintere starre Dachteil 4 verbunden. 

Die Langs f lihrungs ansat z e 27, 28, 29, 30 sind als 
20 formstabile Rohrabschnitte ausgebildet und 
erstrecken sich in Draufsicht parallel zur Fahr- 
zeuglan'gsrichtung, wobei auch eine leichte Ab- 
winklung hierzu moglich ware. Gegemiber der Ho- 
rizontalen sind sie entweder insgesamt entspre- 
25 chend der Dachwolbung leicht schrag gestellt 
und/oder jeweils in sich gebogen, was insbeson- 
dere bei kurzen DSchern mit starker WSlbung op- 
tisch positiv ist. 

30 Die L&ngsfiihrungshilf en 23, 24, 25, 26 sind e- 
benfalls formstabil und umfassen Hiilsenkorper , 
die jeweils entsprechend der Dachkrummung ge- 
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neigt sind und in die jeweils Langs ftihrungsan- 
satze 27, 28, 29, 30 eingreifen. Die Weite der 
jeweiligen Hiilse ist so bemessen, daS sie den 
j eweils eingreif enden Langsf uhrungsansat z 23 , 
5 24, 25, 26 dicht umgreift, jedoch eine Relativ- 
bewegung der Teile zueinander parallel zur 
Erstreckung des Langsansatzes 23, 24, 25, 26 er- 
moglicht. Im Ausf tihrungsbeispiel besteht die 
Eingrif f sstellung der Teile nicht nur bei sich 
10 bewegendem Oder geoffnetem Dach, sondern auch 
bei geschlossenem Dach, so daE keine gesonderten 
MaiSnahmen fur ein zentriertes Einfadeln vorgese- 
hen werden mussen. 

15 Uber die Langs fiihrungshil fen 23, 24, 25, 26 und 
LSngs f uhrungs ans a t z e 27, 28, 29, 30 mufi keine 
. Antriebskraf t vermittelt werden, so daS auch 
keine Synchronisation der Bewegung der Dachsei- 
ten erforderlich ist. Die Kraf teinlei tung ge- 

20 schieht all ein liber das mi t tig liegende Scheren- 
gitter und ein zentrales Antriebsorgan 31, das 
die Lenker 20 um die Achsen 19 verschwenkt. 

Im einzelnen ist die Anordnung von Langsfuh- 
25 rungshilfen 23, 24, 25, 26 und Langsfuhrungsan- 
satzen 21, 28, 29, 30 im gezeichneten Ausftih- 
rungsbeispiel wie folgt: 

An der Dachspitze 12 sind symmetrisch lediglich 
30 zwei Rohrstiicke 3 0 angeordnet, die nach hinten 
weisen und in Hiilsen der Langsf uhrungshilf en 23 



WO 2005/016678 



PCT/DE2004/001737 



9 

des heckwarts benachbarten Spriegels 13 eingrei- 
f en. 

Dieser weist bezuglich der vertikalen Fahrzeug- 
5 langsmittelebene 21 weiter auSen liegende und 
ebenfalls heckwarts weisende Rohrstucke 27 als 
Langs f tihrungsansSt ze auf, die ihrerseits in Hiil- 
sen der LSngsf uhrungshilf en 24 des heckwarts be- 
nachbarten Spriegels 14 eingreifen. 

10 

Auch dieser dritte Querspriegel weist bezuglich 
der vertikalen Fahrzeuglangsmi ttelebene 21 ge- 
genuber seinen Langsf uhrungshilf en 24 weiter au- 
Sen liegende und ebenfalls heckwarts weisende 
15 Rohrstucke 28 als Langsf iihrungsansa t ze auf, die 
ihrerseits in Hiilsen der Langs f uhrungshilf en 25 
des heckwarts benachbarten Spriegels 15 eingrei- 
fen. 

20 Dort wiederholen sich die VerhSl tnisse : Auch 
dieser weist beztiglich der vertikalen Fahrzeug- 
langsmittelebene 21 weiter aufien liegende und 
ebenfalls heckwarts weisende Rohrstii.cke 29 als 
Langsf lihrungsansatze auf, die dann allerdings 

25 den heckseitigen Spriegel 16 verbindungslos un- 
tergreifen und in Langsf uhrungshilf en 26 einer 
hinteren ' Querlenkeranordnung 32 eingreifen, die 
uber die Lenkeranordnung 19 bewegbar ist. Der 
Spriegel 16 sichert die Anbindung des Bezugs- 

30 stoffs 11 an dem hinteren Dachteil 4. 
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Insgesamt sind daher die Langsf iihrungsansat ze 
30, 27, 28, 29 hintereinanderli egender Spriegel 
12, 13, 14, 15 beziiglich der vertikalen Langs- 
mittelebene 21 versetzt zueinander angeordnet, 
5 namlich derart, dag sie von vorne nach hinten 
immer weiter aufien angeordnet sind. Eine Kolli- 
sion der Rohrstucke ist daher auch bei der Dach- 
Qffnung mit sich verkiirzendem Dachbereich 10 
vermieden . 

10 

Gleichzeitig liegen jedoch an jedem Spriegel 13, 
14, 15 die Langs fiihrungshilfe 23, 24, 25 fur den 
Langs f iihrungsansat z 30, 27, 28 des jeweils vor- 
geordneten Spriegels und der eigene Langsfiih- 

15 rungsansatz 27, 28, 29 unmittelbar benachbart, 
so dafi die Langsf tihrungsansStze 27, 28, 29, 30 
insgesamt einen Langsrahmen fur den Dachbereich 
10 ausbilden und bei geoffnetem Dach 3 unmittel- 
bar nebeneinander liegen. 

20 - . 

Zum Offnen des Daches 3 werden von Anfang an (U- 
bergang von Figur 1 zu Figur 2) sowohl das hin- 
tere Dachteil 4 in die Karosserie 6 abwarts ver- 
schwenkt als auch der vordere Dachbereich 10 

25 verkurzt und aufwarts gestellt, so daS am Ende 
beide Dachteile 4, 10 unter der Fensterbrus- 
tungslinie 8 liegen (Fig. 5) . Die Dachbewegung 
ist aufgrund dieser Kombination von gleichzeiti- 
gen Bewegungsablauf en erheblich beschleunigt . 

30 

Durch die hier gezeigte Senkrechts tellung des 
vorderen Dachteils 10 wahrend der Offnung stehen 
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bei vollstandig abgesenktem Dach 3 die Langsfuh- 
rungsansatze 30, 21, 28, 29 im wesentlichen ver- 
tikal und nebeneinander (Fig. 5), so dafi ein 
flaches Paket von wegen der Verkurzung geringer 
5 Hohenerstreckung gebildet ist # das etwa hinter 
den Lehnen einer Sitzreihe ohne grofie Koffer- 
raumeinschrankung plaziert werden kann. Das hin- 
tere Dachteil 4 liegt dann tiber diesem Paket o- 
der leicht dahinter unter einer Kof f erraumklappe 
10 und benotigt mit seiner nach auSen weisenden 
Wolbung ebenfalls nur wenig Raum. 
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Ansprtiche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
flexiblen, von tiber seinen LSngsverlauf hin- 
tereinander liegenden Querspriegeln 
(12 ; 13 ; 14 ; 15 ; 16) gestutzten Dachbereich 
(10) , der zu seiner Offnung durch Verlage- 
rung von Querspriegeln (12 ; 13 ; 14; 15 ) mit ei- 
ner Bewegungskomponente in Fahrzeug- 
langsrichtung verkiirzbar ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

da£ zumindest einem Querspriegel (13; 14; 15) 
eine Langsf uhrungshilf e (23;24;25) zur Zu- 
sammenwirkung mit einem in deren Richtung 
weisenden Langs fuhrungsansatz (30;27;28) ei- 
nes weiteren Querspriegels (12;13;14) zuge- 
ordnet ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS ein Lfingsf uhrungsansatz (3 0 ; 2 7 ; 2 8 ; 2 9 ) 
und eine Langsf uhrungshilf e (23 ; 24 ; 25 ; 26 ) 
jeweils formstabile Teile umfassen, die in- 
einander eingreifen und zueinander relativ- 
beweglich sind. 



0 3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet. 
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daS eine Eingrif f ss tellung sowohl bei ge- 
schlossenem als auch bei geoffnetem Dachbe- 
reich (10) besteht. 

5 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS ein Langs fuhrungsansatz ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 29 ) 
10 und eine . Langsf uhrungshilf e ( 23 ; 2 4 ; 2 5 ; 2 6 ) im 

Eingrif fbereich komplementar zueinander ge- 
formt sind. 



15 5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Kraft zur Bewegung des flexiblen 

Dachabschnitts (10) unabhangig von den 

20 Langsf uhrungshilf en (23 ; 2 4 ; 2 5 ; 2 6 ) und -an- 
satzen ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 29 ) vermi ttelbar ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
25 flexiblen, von fiber seinen LSngsverlauf hin- 

tereinander liegenden Querspriegeln 

(12 ; 13 ; 14; 15 ; 16 ) gesttitzten Dachbereich 
(10) , der zu seiner Of fnung durch Verlage- 
rung von Querspriegeln (12 ; 13 ; 14 ; 15 ) mit ei- 
30 ner Bewegungskomponente in Fahrzeug- 

langsrichtung verkiirzbar ist, insbesondere 
nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
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dadurch gekennzeichnet , 

da£ die Kraft zur Bewegung des flexiblen 
Dachabschnitts iiber ein in der Erstreckungs- 
ebene des flexiblen Dachbereichs (10) lie- 
5 gendes Scherengitter (18) mit senkrecht zur 

Erstreckungsebene liegenden Schwenkachsen 
(19) in diesen einleitbar ist. 

10 7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das Scherengitter (18) zentral im Be- 
reich einer Langsmi ttelebene (21) des Daches 
(3) angeordnet und von einem einzigen An- 
15 trieb (31) bewegbar ist. 



8 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 7, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

daS ein LSngs f uhrungsansat z (3 0 ; 27 ; 28 ; 29 ) 
als Rohrabschni tt mit einer Erstreckungskom- 
ponente in Fahrzeuglangsr ichtung ausgebildet. 
ist. 



9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS ein Langsf iihrungsansatz ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 2 9 ) 
30 entsprechend der Dachwolbung gebogen ist. 
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10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
8 Oder 9 , 

dadurch gekennzeichnet , 

dafi eine Langsf uhrungshilf e (23 ; 24 ; 25 ; 26) 
eine Rohrhulse mit einer in Fahrzeuglangs- 
richtung gelegenen Erstreckungskomponente 
umfafit . 



10 11. Cabriolet-Fahrzeug nach AnspruchlO, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi eine Langs f uhrungshi 1 f e ( 2 3 ; 2 4 ; 2 5 ; 2 6 ) 
entsprechend der Dachwolbung gegenuber der 
Horizontalen geneigt ist. 

15 



12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, 

20 daS eine Mehrzahl von Querspriegeln 

(12 ; 13 ; 14; 15; 16) vorgesehen ist, denen aufier 
dem relativ zur Fahrtrichtung (F) am weites- 
ten vorne (12) und dem am weitesten hinten 
(16) liegenden jeweils zumindest ein Langs- 

25 f uhrungsansatz (27; 28; 29) und eine Langsf uh- 

rungshilfe (23; 24; 25) zugeordnet sind. 



13. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 12, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

daS jedem Querspriegel (13;14;15) auSer dem 
relativ zur Fahrtrichtung (F) am weitesten 
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vorne (12) und dem am weitesten hinten lie- 
genden (16) jeweils symmetrisch zu einer 
vertikalen Fahr zeuglangsmittelebene ( 21 ) 
zwei Langsf tihrungsansatze (27; 28; 29) und 
zwei Langsf tihrungshilf en (23;24;25) zugeord- 
net sind. 



14. Cabriolet-Fahr zeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Langsf tihrungshilf eri (23; 24; 25) und 
die Langsf iihrungsansatze ( 3 0 ; 2 7 ; 2 8 ; 29 ) von 
hintereinander liegenden Querspriegeln 

( 12 ; 13 ; 14 ; 15) beztiglich der vertikalen Fahr- 
zeuglSngsmittelebene (21) versetzt zueinan- 
der gelegen sind. 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS an jedem mit zumindest einer Langsf tih- 
rungshilf e (23; 24; 25) und zumindest einem 
Langsf iihrungsansatz (27 ; 28 ; 29 ) verse-henen 
Querspriegel (13; 14; 15) die Langsf iihrungs- 
hilfe (23;24;25) und der Langs- 

f tihrungsansatz (27; 28; 29) in Fahr zeugguer- 
richtung einander unmittelbar benachbart 
liegen. 
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16. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS dieses ein starres, eine Heckscheibe (5) 
5 umfassendes hinteres Dachteil (4) umfafit, an 

das bei geschlossenem Dach (3) in Fahrtrich- 
tung (F) der flexible Dachbereich (10) an- 
schlieSt . 

10 

17. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das hintere Dachteil (4) wahrend der 
Verkurzung des flexiblen Dachbereichs (10) 
15 in der Karosserie (6) versenkbar ist. 
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The International Searching Authority has determined that this international application 
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1. Claims 1-5 

Convertible vehicle in which a cross member is associated with a longitudinal 
guide aid that interacts with a longitudinal guide shoulder of a further cross 
member, the shoulder pointing in the direction of the guide aid. 

2. Claims 6-17 

Convertible vehicle in which the force for moving the roof section can be 
introduced via a scissor lattice lying in the plane of extension of the roof area with 
swivelling axes perpendicular to the plane of extension. 
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A. KLASSIRZIERUNGDESANMELDUNGSGEGENSTANOES 



ft. KLASSIF1ZIERUNG DES A 

IPK 7 B60J7/12 



Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) Oder nach der nationafen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprijfstotf (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 7 B6G0 



Recherchrerte aber nicht zum Mindestprufstoff gehorende Verdffentlichungen, soweit diese unterdie recherchierten Gebiete fallen 



WShrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal, WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezeichnung der VerOtfentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



US 1 799 050 A (WASYL KUTURLASH) 
31. Marz 1931 (1931-03-31) 
das ganze Dokument 



GB 448 720 A (HERBERT AUSTIN) 
15. Juni 1936 (1936-06-15) 
das ganze Dokument 



DE 199 56 482 C (EDSCHA CABRIO VERDECKSYS 
GMBH) 29. Marz 2001 (2001-03-29) 
Spalte 6 - Spalte 8; Abbildungen 
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Weitere VerGffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 
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Siehe An hang Patentfamilie 



• Besondere Kategorien von angegebenen Verftffentlichungen 
"A" VerGffentlichung, die den altgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" alteres Dokument das jedoch erst am Oder nach dam internationalen 
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist 

U L" Ver&ffentlichung. die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen. oder durch die das VerOtferrtlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbenchl genannten Ver5Hentltchung beleg! werden 
soli oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
eusgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, diesichauf eine mundliche Oftenbarung. 

eine Benutzung, eine AussteDung oder andere MaGnahmen bezieht 
"P" VerSffentlichung. die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach 

dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist 



"T" Spatere Verdff entlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kolltdiert, sondem nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" VerOtfentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Verdff entlichung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

T" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die VerOtfentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Verfirfentiichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung for einen Fachrnann nahetiegend ist 

"a* VerOttenttichung. die Mitglied derselben Patentfamilie ist 
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Feld II Bemerkungen zu den AnsprOchen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1 



GemaG Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden GrOnden fOr bestimmte Anspruche kein Recherchenbericht erstellt: 



| Anspruche Nr. 



weil sie sich auf Gegenstande beziehen, zu deren Recherche die Behorde nicht verpflichtet ist, namlich 



2. Anspruche Nr. 

weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig entsprechen, 
da& eine sinnvolle Internationale Recherche nicht durchgefuhrtwerden kann, namlich 



3. 1 Anspruche Nr. 

— . weil es sich dabei um abhangige AnsprOche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefaQt sind. 



Feld lit Bemerkungen bei rtiangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1 ) 



Die Internationale Recherchenbehorde hat festgestellt, daB diese international© Anmeldung mehrere Erfindungen enthait: 

siehe Zusatzblatt 



Da der Anmelder alle erfordertichen zusatzlichen RecherchengebOhren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser 
Internationale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren Anspruche. 



2 f~ I Da fur alle recherchierbaren Anspruche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefuhrt werden konnte, der eine 
' I 1 zusatzliche RecherchengebOhr gerechtfertigt hatte, hat die Behorde nicht zur Zahlung einer sole hen GebOhr aufgefordert. 



3. [ I Da der Anmelder nur einige der erfordertichen zusatzlichen RecherchengebOhren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser 

■ ' Internationale Recherchenbericht nur auf die Anspruche, fur die Gebuhren entrichtet worden sind. namlich auf die 

AnsprOche Nr. 



4. | y I Der Anmelder hat die erforderlichen zusatzlichen RecherchengebOhren nicht rechtzeitig entrichtet. Der internationale Recher- 
chenbericht beschrankt sich daher auf die in den AnsprOchen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist in folgenden AnsprOchen er- 
fa3t: 
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Bemerkungen hi nsichtlich eines Widerspruchs [ | Die zusatzlichen Gebuhren wurden vom Anmelder unter Widersprucb gezahlt. 

| | Die Zahlung zusatzlicher RecherchengebOhren erfolgte ohne Widerspruch. 
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WEITERE ANGABEN PCT/ISA/ 210 



Die internationale Recherchenbehbrde hat festgestel 1 t, dass diese 
Internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthalt, 
naml i ch : 

1. Anspruche: 1-5 

Cabriolet-Fahrzeug wobei einem Querspriegel eine 
Langsflihrungshilfe zur Zusammenwi rkung mit einem in deren 
Richtung weisenden Langsfuhrungsansatz eines weiteren 
Querspriegel s zugeordnet ist. 



2. Anspruche: 6-17 

Cabriolet-Fahrzeug, wobei die Kraft zur Bewegung des 
Dachabschnitts uber ein in der Erstreckungsebene des 
Dachbereichs ligendes Scherengi tter mit senkrecht zur 
Erstreckungsebene liegenden Schwenkachsen in diesen 
einleitbar ist. 
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